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Geltungsbereich:

Dieses Dokument stellt sektorspezifische Erganzungen und Erlauterungen der Akkreditierungsanfor-
derungen flr'Stellen, die Inspektionen im Rahmen der Regelungen der Richtlinie 2008/57/EG des

EuropaischenParlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahn-
systems in der Gemeinschaft durchfiihren wollen, dar. Die Anforderungen sind verbindlich anzuwen-

den, wenn eine Akkreditierung fiir diesen Anwendungsfall angestrebt wird.

Datum der Bestatigung durch den Akkreditierungsbeirat: 21.03.2014

In diesem Dokument wird im Interesse der Lesbarkeit grundsatzlich die mannliche Form von Funktions-

bezeichnungen verwendet; dies schlieft die weibliche Form ein.
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1 Zweck / Geltungsbereich

Fur Inspektionsstellen, die im Rahmen der Regelungen der Richtlinie 2008/57/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der
Gemeinschaft, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2013/9/EU der Kommission vom 11. Mé&rz 2013
zur Anderung von Anhang Il der Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (nachfolgend ,Interoperabili-
tatsrichtlinie” oder nur ,,Richtlinie” genannt), fiir eine nach Artikel 28 der Richtlinie benannte Stelle
aktiv werden wollen, ist es — je nach angestrebtem Leistungsumfang dieser Inspektionsstelle sowie
den Forderungen der benannten Stelle, der zugearbeitet wird (in Deutschland das EB-Cert) <empfoh-
len oder sogar gefordert, eine Akkreditierung als Inspektionsstelle nach DIN EN ISO/IEC 17020 als
Nachweis ihrer Kompetenz anzustreben. Dafiir ist es erforderlich, die allgemein formulierten Anfor-
derungen der DIN EN ISO/IEC 17020 im Hinblick auf fachspezifische und sektorale Gegebenheiten des

Bereiches der Eisenbahn-Interoperabilitdt zu interpretieren.

Diese Akkreditierung kann jedoch nicht als Grundlage fir [die.Benennung als benannte Stelle gem.
Art. 28 der der Richtlinie 2008/57/EG verwendet werden, da ausschlieRlich die Anforderungen der
DIN EN ISO/IEC 17020:2012 und die fachliche Kompetenz der Stellen zur Beurteilung der Anforde-
rungen an Komponenten und Teilsysteme entsprechend der relevanten Technischen Spezifikationen
Interoperabilitat (TSI) geprift werden und nicht die Anforderungen an notifizierte Stellen selber ent-
sprechend der Richtlinie. Eine Akkreditierung, die'Grundlage fiir eine Notifizierung werden soll, muss
separat beantragt werden und kann nur in.enger Abstimmung mit den fiir die Notifizierung zustandi-

gen nationalen Behérden und den nationalen Akkreditierungsstellen erfolgen.

Dieses Dokument stellt sektorspezifische Erganzungen und Erlduterungen der Akkreditierungsanfor-
derungen fiir diese Stellen dar. Die’Anforderungen sind verbindlich anzuwenden, wenn eine Akkredi-

tierung fir diesensAnwendungsfall angestrebt wird.
2 Begriffe

Konformitdtsbewertung Darlegung, dass festgelegte Anforderungen bezogen auf ein Pro-
dukt, einen Prozess, ein System, eine Person oder eine Stelle
erfullt sind (DIN EN I1SO/IEC 17000:2005)

Konformitdtsbewertungsstelle Stelle, die Konformitatsbewertungen durchfiihrt (DIN EN ISO/IEC
(KBS) 17000:2005)
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Inspektion Untersuchung eines Produkts, eines Prozesses, einer Dienstleis-
tung oder einer Installation oder deren Entwicklung und Feststel-
lung ihrer Ubereinstimmung mit bestimmten Anforderungen
oder, basierend auf einer sachverstandigen Beurteilung, mit all-
gemeinen Anforderungen (DIN EN ISO/IEC 17020:2012)

Einspruch Verlangen des Anbieters des Inspektionsgegenstandes gegen-
Uber der Inspektionsstelle, ihre Entscheidung bezliglich dieses
Gegenstandes zu iberprifen (DIN EN ISO/IEC 17020:2012)

Beschwerde Ausdruck der Unzufriedenheit, der eine Antwort erwartet - je-
doch in anderem Sinne als Einspruch — durch jede Person oder
jede Organisation gegeniiber einer Inspektionsstelle beztglich
der Tatigkeiten dieser Stelle (DIN EN ISO/IEC 17020:2012)

3 Beschreibung
31 Fiir die Anwendung der Richtlinie erforderliche Akkreditierung

Stellen, die nach Artikel 28 der Interoperabilitatsrichtlinie.gegentiber der EU-Kommission zur Durch-
flihrung von EG-Konformitatsprifungen an Interoperabilititskomponenten oder —teilsystemen be-
nannt wurden, bedienen sich zur Erfillungihrer Aufgaben unter bestimmten Umstanden anderer
Inspektionsstellen. Diese prifen und bewerten'fir ihren Auftraggeber die Erflllung der Forderungen
der einschlagigen TSI bzw. deren im‘jeweiligen Anwendungsfalle zutreffenden Abschnitte. Bevor eine
benannte Stelle in dieser Weise Inspektionsstellen beauftragt bzw. die von diesen erstellten Inspekti-
onsberichte in ihren Verfahren akzeptiert, muss sie sich in geeigneter Weise von der Kompetenz der
jeweiligen Inspektionsstelle Giberzeugen. Eine Akkreditierung als Inspektionsstelle nach

DIN EN ISO/IEC 17020 fiir die jeweils beabsichtigten Inspektionen kann hierbei im Einklang mit dem
Beschluss Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates einen geeigneten Nachweis
dieser Kompetenz einer Inspektionsstelle darstellen. In Abhangigkeit von der Nutzung der verschie-
denen Module.in den Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI) der Richtlinie sind
hierbei auch zwangslaufig unterschiedliche Inspektionsverfahren erforderlich. Im Unterabschnitt 3.2
dieses Dokumentes werden hierzu entsprechende Anforderungen an die zu akkreditierenden Inspek-
tionsstellen erldutert. Im Unterabschnitt 3.3 werden zusatzlich Anforderungen an die Durchfiihrung
der Begutachtung im Rahmen des Akkreditierungsverfahrens und an die Gestaltung der Akkreditie-

rungsurkunde und deren Anlage dargestellt.
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3.2 Besondere Anforderungen an Inspektionsstellen

3.2.1 Unparteilichkeit und Unabhangigkeit
(ergdnzend zu Abschnitt 4.1 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Grundsatzlich ist fur die Tatigkeit als Inspektionsstelle im Bereich der Interoperabilitdtsrichtlinie kein
bestimmter Typ von Inspektionsstelle erforderlich, gleichwohl ist diesem Punkt sowie der standigen
Identifikation der Risiken fiir ihre Unabhangigkeit durch die Stelle (unabhangig von angestrebten Typ)
eine hohe Aufmerksamkeit zu widmen. Insbesondere beim Einsatz von freien Mitarbeitern als In-
spektoren ist darauf zu achten, dass deren Unabhangigkeit, Unparteilichkeit und Integritat nicht be-

eintrachtigt wird.

Wird eine Inspektionsstelle vom Typ A angestrebt, so diirfen diese Mitarbeiter nicht hauptberuflich
fiir Unternehmen tatig sein, die mit der Entwicklung, der Herstellung, dem Vertrieb, der Errichtung,
der Beschaffung, dem Besitz, der Benutzung oder der Instandhaltung von den inspizierten Produkten
befasst sind. Wenn diese Mitarbeiter hauptberuflich fiir Unternehmen tatig sein, die mit der Entwick-
lung, der Herstellung, dem Vertrieb, der Errichtung, der Beschaffung, dem Besitz der Benutzung oder
der Instandhaltung von mit den inspizierten Produkten auf dem Markt konkurrierenden Produkten
befasst sind, so sind die damit einhergehenden Risiken fiir die Unabhangigkeit, Unparteilichkeit und
Integritat der Inspektionsstelle sorgfaltig zu analysieren.und.ggf. kompensierende MalRnahmen zu
ergreifen. Der Nachweis einer ausreichenden Unabhangigkeit, Unparteilichkeit und Integritat ist fur
jeden einzelnen Inspektor in einer entsprechenden Analyse der mit ihm verbundenen Stellen gegen-

Uber der Akkreditierungsstelle nachzuweisen.

Auch wenn eine Inspektionsstelle vom Typ'C.angestrebt wird, ist eine ausreichende Unabhangigkeit

und Integritat der Inspektorenwon den zu bewertenden Objekten im Rahmen einer Analyse der ver-
bundenen Stellen zu gewahrleisten; so dass diese Inspektoren zumindest zur Anzeige jeglicher mogli-
cher Interessenskonflikte im individuellen Auftragsfall verpflichtet werden miissen und sichergestellt
ist, dass Entwicklung, Herstellung, Vertrieb, Errichtung, Beschaffung, Besitz, Benutzung oder Instand-
haltung der‘inspizierten Produkte nicht durch den bzw. die gleichen Mitarbeiter erfolgt, die auch die

Inspektion.durchfihren bzw. hierfiir verantwortlich sind.

3.2.2°. Organisation und Management
(ergdnzend zu Abschnitt 5.2 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Fiir Inspektionsstellen, die in erheblichem Male auf freie Mitarbeiter als Inspektoren zurilickgreifen,
ist es flr die Gewahrleistung einer stabilen Organisation, der dauerhaften Kompetenz der Inspekti-
onsstelle sowie einer wirksamen Beaufsichtigung der Mitarbeiter/Inspektoren unabdingbar, dass das
festangestellte (Leitungs-) Personal Gber entsprechende Fachkenntnisse und Berufserfahrung im
akkreditierten Inspektionsbereich verfigt. In diesem Falle muss die Inspektionsstelle im Rahmen des

Akkreditierungsverfahrens nachweisen, dass sie Uber eine ausreichende Zahl fachkompetenter und
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erfahrener festangestellter Mitarbeiter verfiigt, die die zentralen Lenkungsaufgaben der Stelle erfiil-

len kdnnen.

3.2.3 Personal
(ergdnzend zu Abschnitt 6.1 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Die Kompetenz der Inspektionsstelle ist an die Kompetenz des mit den Inspektionen betrauten Per-
sonals gebunden. Die Mitarbeiter der Inspektionsstelle, die fiir Inspektionstatigkeiten eingesetzt
werden, missen daher fir die Inspektionsstelle zuverlassig verfligbar sein. Aus diesem Grund sind
freie Mitarbeiter, die als Inspektoren eingesetzt werden, nur dann akzeptabel, wenn entsprechende
Vertrage nachgewiesen werden, die eine ausreichende Verfligbarkeit flr die beauftragen Inspekti-
onstatigkeiten gewahrleisten. In Vertragen fir freie Mitarbeiter muss eine Aussage zur garantierten
Verfligbarkeit des Mitarbeiters im Auftragsfall enthalten sein. Fir Mitarbeiter, die auf-Basis eines
Uberlassungsvertrages einer anderen Organisation als Inspektoren zum Einsatz kommen, ist es not-
wendig, dass der entsprechende Uberlassungsvertrag permanent giiltig ist, den bzw. die konkreten
Mitarbeiter namentlich benennt und eine Aussage zu deren garantierter Mindestverfiigbarkeit
macht. Wenn in Organisationen Mitarbeiter aus anderen Abteilungen fir die Inspektionsstelle pro-
jektbezogen oder auch permanent mit einem Teil ihrer Arbeitszeitarbeiten, muss es Regelungen

geben, die o. g. Aspekte beriicksichtigen.

Freie Mitarbeiter miissen vollumfanglich in das QM-System der Inspektionsstelle integriert sein. Sie
missen Uber Zugang zu allen erforderlichen QM=-Dokumenten verfiigen, in das Schulungssystem und
die Schulungsplanung integriert sein, eine angemessene Einarbeitung und Qualifizierung entspre-
chend den Regelungen der Inspektionsstelle.vor dem ersten Einsatz erfahren usw. Die Erteilung der
Befugnis (Autorisierung) zur Durchfihrung bestimmter Inspektionen muss durch die Inspektionsstelle
aufgrund einer internen Kompetenzbewertung erfolgen. Qualifikationsnachweise, wie eine Anerken-
nung als Sachverstandiger des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), kdnnen als Qualifikationsnachweise
herangezogen werden, sie.entheben die Inspektionsstelle jedoch nicht von der Pflicht, den Inspektor
beziiglich der Regelungen'derinspektionsstelle zu schulen und sich von seiner Kompetenz durch

Witnessaudits zu.liberzeugen.

Um eineausreichende Beaufsichtigung der Inspektoren gegeniiber der Akkreditierungsstelle nach-
zuweisen, ist'ein Programm von Witness-Audits zu etablieren. Dieses muss sicherstellen, dass jeder
Inspektor, der mit Inspektionsaufgaben auf Dokumentenbasis oder auch vor Ort (z. B. Audits der
Qualitatssicherung in der Produktion) befasst ist, mindestens einem Witnesaudit durch einen kompe-
tenten Auditor innerhalb des Akkreditierungszeitraumes unterzogen wird. Die Haufigkeit der Wit-

nessaudits muss risikobasiert festgelegt und begriindet werden.
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Die Inspektionsstelle muss die Anforderungen an die Kompetenz seiner Inspektoren detailliert festle-
gen und dokumentieren. Dabei muss sie insbesondere sicherstellen, dass das mit Inspektionen be-

auftragte Personal lGber
a. eine gute technische und berufliche Ausbildung,

b. ausreichende Kenntnisse der Vorschriften flr die von ihm durchgefiihrten Inspektionen und

eine ausreichende praktische Erfahrung mit solchen Inspektionen und

c. die erforderliche Befahigung zur Ausfertigung von Bescheinigungen, Protokollen und.Berich-

ten Uber die durchgefiihrten Inspektionen verfiigt.

Zur Aufrechterhaltung der Qualifikation der Inspektoren wird von der Inspektionsstelle erwartet,
dass sie und ihre Inspektoren, unabhdngig davon, ob diese bei ihr angestellt oder in welcher Weise
auch immer vertraglich gebunden sind, sich regelmaRig an den Erfahrungsaustauschen der benann-
ten Stelle(n), mit denen sie zusammenarbeitet, beteiligen. Dies soll sich.auf alle eingesetzten Inspek-

toren, auch die freien Mitarbeiter, erstrecken.

3.2.4 Unterbeauftragung
(ergdnzend zu Abschnitt 6.3 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Zur Regelung von Unterbeauftragungen von Inspektionsleistungen muss die Inspektionsstelle Verfah-
rensregelungen beschreiben und einfiihren, die die Vorgaben der benannten Stelle, der die Inspekti-
onsstelle zuarbeitet, beriicksichtigen. Insbesondere wenn eine benannte Stelle weitere Unterbe-
auftragungen ausschlief3t, ist dies in den Regelungen der Inspektionsstelle entsprechend zu bertick-

sichtigen und Unterbeauftragungen ebenfallsswirksam auszuschlieRRen.

In den Verfahren der Inspektionsstelle zu Unterbeauftragungen sind aulRerdem die Falle, in denen
Inspektionsstellen Unterbeauftragungen an andere Inspektionsstellen erteilen, eindeutig von den
Fallen zu differenzieren;in.denen eine Beauftragung von freien Mitarbeitern als eigene Inspektoren
erfolgt. In letzteren Fallen'handelt es sich nicht um eine Untervergabe sondern eine Durchfiihrung
der Inspektion mit eigenen Inspektoren, siehe hierzu insbesondere obige Ausfiihrungen zu Abschnitt
6.1 der DIN.EN.ISO/IEC 17020:2012.

3.2.5. “Inspektionsverfahren und Verfahrensanweisungen
(erganzend zu Abschnitt 7.1 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Die Inspektionsstelle muss eigene Verfahren zur Durchfiihrung von Inspektionen erstellen (Darlegung
des Inspektionssystems) und seinen Inspektoren zur Verfligung stellen. Diese Verfahren missen die
Verbindung zwischen den zuladssigen Modulen laut TSI, den geforderten Priifschritten zu jedem TSI-
Punkt und der Qualifikation des jeweiligen Inspektors herstellen. Die Verfahren miissen Anweisungen
an den Inspektor enthalten, wie er die Inspektion durchzufihren hat, wie und unter welchen Um-
stianden er Prifberichte im Rahmen der Baumusterversuche akzeptieren kann und wie er seine In-

spektionsergebnisse zu dokumentieren hat.

Besondere Anforderungen fiir Inspektionsstellen fiir den Bereich , Interoperabilitdat des Eisenbahnsystems”
71SD 1028 | Revision: 1.0 | 09. September 2013 7von 13



(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle

Mit Hilfe der Verfahren muss sichergestellt werden, dass

a. nur gemal TSI vorgesehene Module fiir das jeweilige Teilsystem bzw. die Interoperabili-

tatskomponente zur Anwendung kommen,
b. fir jedes Modul die in der Modulbeschreibung vorgesehenen Schritte durchlaufen werden,

c. alle fur das Teilsystem bzw. die Interoperabilitditskomponente in der jeweiligen TSI vorgese-
henen und im ausgewahlten Modul zutreffenden Bewertungsphasen fiir jeden zu inspizie-

renden TSI-Abschnitt durchgefiihrt werden,

d. die dafiir in den jeweiligen TSI-Abschnitten gemachten Ausfiihrungen zu Prifungen und Leis-

tungsmerkmalen in der Inspektion umgesetzt werden und
e. dafir die Anforderungen an die Prifung und Bewertung detailliert festgelegt sind.

Es wird erwartet, dass Verfahren fiir alle von der Inspektionsstelle angewandten Module der Richtli-
nie vorliegen. Diese Verfahren missen sicherstellen, dass ihre Anwendung — und hierbei insbesonde-
re ihre Festlegungen zu Anforderungen an die Priifungen und Bewertungen - alle zutreffenden An-

forderungen
a. der entsprechenden TSI,
b. der Veréffentlichungen vom RISC (Railway Interoperability and Safety Committee),

c. der aktuellen Veroffentlichungen der Europaischen Eisenbahnagentur (ERA), z.B. Leitfaden,

Technical Opinions (TO),

d. der Veroffentlichungen von NB-Rail (Recommendations for Use, Questions and Clarifications,

Working Documents) und

e. der eventuellen Festlegungen der benannten Stelle, insbesondere die eventuellen Fristenre-

gelungen zum Ausgabestand der zugrundeliegenden Anforderungsdokumente

zuverlassig berlicksichtigt, so diese im jeweiligen Anwendungsfalle zutreffend und verbindlich sind

bzw. den aktuellen Stand der Technik darstellen.

Hierzu sind generische Inspektionslisten zu den Inhalten der TSI zu erstellen und aktuell zu halten,
aus denen dann je nach Aufgabenstellung individuelle Inspektionslisten fir die jeweilige Konformi-
tatsbewertung zusammengestellt werden kénnen. Werden von den beauftragenden benannten Stel-
len diese Inspektionslisten als Teil des Auftrags zur Verfligung gestellt, so kénnen diese Inspektions-
listen in Abstimmung mit der beauftragenden benannten Stelle genutzt werden, es ist jedoch nach-
zuweisen, dass bei der Auftragspriifung eine systematische und vollstéandige Prifung dieser Listen

durch die Inspektionsstelle stattfindet, beispielsweise mittels den o0.g. generischen Inspektionslisten.

Fiir die Akzeptanz von Priifergebnissen bzw. Priifberichten durch den Inspektor miissen in den Ver-
fahren der Inspektionsstelle ferner genaue Vorgaben aufgenommen werden, wann diese direkt ak-

zeptiert werden kénnen, wann besondere Nachweise Uiber die Kompetenz der priifenden Stelle not-
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wendig sind und wann eine Teilnahme an der Durchfiihrung der Priifung vor Ort erforderlich ist. Ins-
besondere sind hierbei die oben genannten Vorgaben gemal Buchstabe a) bis e) zu berlicksichtigen
(z.B. Recommendation for Use, RFU-STR-022).

3.2.6 Aufzeichnungen zu Inspektionen
(ergdnzend zu Abschnitt 7.3 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Alle Aufzeichnungen Uber die Planung und die Durchfiihrung einer Inspektion missen spatestens mit
Abschluss des Auftrags zur Wahrung der Riickverfolgbarkeit und Vertraulichkeit in der Inspektions-
stelle vorliegen. Insbesondere wenn Inspektoren aullerhalb der Inspektionsstelle Unterlagen aufbe-
wahren, muss es angemessene Regelungen geben, die die Vertraulichkeit der Unterlagen und.den

Informationsaustausch zwischen allen Beteiligten gewahrleisten.

Vorgaben zu eventuellen Aufbewahrungsfristen, die die benannte Stelle,der zugearbeitet wird, der
Inspektionsstelle gemacht hat oder die sich aufgrund gesetzlicher Bestimmungen, denen die benann-
te Stelle unterliegt, ergeben, missen von der Inspektionsstelle ausgewertet und in ihre eigenen Ver-

fahren und Regelungen entsprechend aufgenommen werden.

3.2.7 Inspektionsberichte und Inspektionsbescheinigungen
(ergdnzend zu Abschnitt 7.4 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Die Inspektionsstelle muss Regelungen und Vorgaben zur Gestaltung, eindeutigen Kennzeichnung
sowie Freigabe der von ihr herausgegebenen Inspektionsberichte und Inspektionsbescheinigungen
festlegen. Diese Regelungen missen mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012

(hier Normpunkt 7.4 und ggf. AnhangB —informativ - der Norm) entsprechen.

Wenn vom Auftraggeber der Inspektionsstelle — insbesondere von der benannten Stelle — hierfir
Formblatter vorgegeben werden oder das Ausfiillen der auszustellenden EG-Konformitats-
bescheinigungen erwartetwird, so sind dies keine Inspektionsberichte und Inspektionsbescheinigun-
gen im Sinne der Norm und-werden damit nicht von der Akkreditierung berticksichtigt. In diesem
Falle miissen‘von'der Inspektionsstelle eigene, den Normforderungen entsprechende Inspektionsbe-
richte und Inspektionsbescheinigungen entwickelt und die erstellten Formblatter in das System zur
Dokumentenlenkung der Inspektionsstelle aufgenommen werden. Die o.g. Formblatter des Auftrag-
gebers kénnen in diesem Falle Anlagen des Inspektionsberichtes oder zusatzlich Dokumente darstel-

len.
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3.2.8 Verfahren zu Beschwerden und Einspriichen
(ergdnzend zu Abschnitt 7.6 der DIN EN ISO/IEC 17020)

Von der Inspektionsstelle ist ein Verfahren zur Behandlung von Beschwerden und Einspriichen ge-
maRk den Vorgaben der Abschnitte 7.5 und 7.6 der Norm festzulegen. In diesem ist neben der allge-
meinen Beschreibung insbesondere darzulegen, wie Einspriiche zu bearbeiten sind, wenn die Inspek-
tionsstelle flr eine staatliche Stelle (z.B. die benannte Stelle) tatig wird und aus dieser Verbindung

heraus Einspriiche eingelegt werden kdénnen.
3.3 Besonderheiten im Ablauf des Akkreditierungsverfahrens

3.3.1 Besondere Anforderungen an die Begutachtung durch die DAkkS

Bei der Begutachtung einer Inspektionsstelle im Bereich der Interoperabilitatsrichtlinie liegt ein be-
sonderer Schwerpunkt der Begutachtung auf der Kompetenz der eingesetzten Inspektoren sowie auf
den diesbeziiglichen MaRnahmen (Schulungen, Beaufsichtigung etc.) der Inspektionsstelle. Aus die-
sem Umstand ergeben sich zuséatzliche Anforderungen und Besonderheiten fir die Auswahl des Be-
gutachtungsteams und die Planung von Witness-Audits bei durchzufiihrenden Inspektionen durch die
DAKKS.

Bei der Auswahl der Begutachter und/oder Fachexperten wird die DAKKS fiir jeden fachlichen Bereich
des gestellten Akkreditierungsantrages kompetente Begutachter bzw. Fachexperten in das Begutach-
tungsteam aufnehmen. Da beispielsweise die TSI'HS RST Forderungen u.a. zu Festigkeit, Fahrtechnik,
Bremsen, Larm, Energieversorgung usw. enthalt, muss — vorausgesetzt der Antrag auf Akkreditierung
schrankt die Abdeckung dieser TSI nicht weiter ein — ein Begutachtungsteam zur Abdeckung aller

dieser Bereiche aufgestellt werden.

Die Durchfiihrung von Inspektionen durch Inspektionsstellen im Bereich der Interoperabilitatsrichtli-
nie erfolgt Gberwiegend mittels Dokumentenpriifungen, die die Inspektoren vornehmen, und nur zu
einem geringen Anteil mittels Inspektion von Schienenfahrzeugen, Infrastruktur etc. vor Ort. Die Be-
gutachtung derinspektionsdurchfiihrung durch Begutachter und/oder Fachexperten der DAKKS er-
folgt daher mittels Einsichtnahme in Originaldokumente, Inspektionsaufzeichnungen und Inspekti-
onsberichte sowie Interviews der Inspektoren zu diesen Unterlagen. Hierbei wird gleichzeitig auch
die Kompetenz der Inspektoren bewertet und Einsicht in deren Qualifikationsunterlagen und Schu-
lungsnachweise genommen. Diese Vorgehensweise ist flir Bereiche, in denen Inspektionen nur mit-
tels Dokumentenprifungen erfolgen, dquivalent zur Durchfiihrung von Witness-Audits vor Ort und
ersetzt diese entsprechend. Die Begutachtungsergebnisse werden im Formblatt 75 FB 025 dokumen-
tiert. Wegen der besonderen Bedeutung der Kompetenz der eingesetzten Inspektoren wird ange-
strebt, moglichst jeden Inspektor der antragstellenden Inspektionsstelle dieser Form der Bewertung

Zu unterziehen.
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Zusatzlich werden fir Inspektionsanteile, die nicht in den Raumen der Inspektionsstelle mittels Un-
terlagenprifung erfolgen, Witness-Audits vor Ort — also Begleitung der Inspektoren bei ihrer Inspek-

tionstatigkeit durch einen Begutachter der DAkkS — durchgefiihrt.

Die Zahl der Witness-Audits vor Ort ergibt sich als die aufgerundete Halfte der aufgerundeten Quad-
ratwurzel aus der Anzahl der Inspektoren der Inspektionsstelle, mindestens aber ein Witness-Audit

vor Ort pro fachlichen Bereich.

Beispiel: Eine Inspektionsstelle arbeitet in drei fachlichen Bereichen mit zusammen 15 Inspektoren.
Die aufgerundete Halfte der aufgerundeten Quadratwurzel aus 15 Inspektoren betrdgt zwei (Wurzel
aus 15 ist 3,87, aufgerundet 4, Halfte ist 2). Es sind drei Witness-Audits vor Ort durchzufiihren,-da alle

fachlichen Bereiche abgedeckt werden miissen.

Bei gréReren Organisationen oder aus praktischen Griinden kann ferner eine Begutachtung der Kom-
petenz der Inspektoren mittels Einsichtnahme in Unterlagen und Interview des Inspektors ggf. nicht
fur jeden Inspektor zu realisieren sein. In diesen Fallen wird vom Kundenbetreuer der DAKKS ein

Stichprobenumfang individuell festgelegt.

3.3.2 Erteilung der Akkreditierung

Bei Erteilung der Akkreditierung werden in der Anlage zur Akkreditierungsurkunde die entsprechen-
den intern festgelegten Inspektionsverfahren der Inspektionsstelle (das Inspektionssystem oder die
Inspektionssysteme) aufgeflihrt. Flir jedes Modul derinteroperabilitatsrichtlinie, fiir das die Inspekti-
onsstelle Inspektionen anbietet, werden die.entsprechenden Inspektionsverfahren ebenfalls aufge-
fiihrt; alternativ kdnnen ggf. die beherrschten Module auch direkt angegeben werden. SchlieBlich
werden als Bewertungs- und Grundpriifnormen diejenigen TSI und ggf. Einzelnormen aufgefiihrt, die
die Inspektionsstelle im Rahmen der.Begutachtungen Ihre Kompetenz nachgewiesen hat. Werden
von diesen TSI ggf. einzelne Bereiche nicht angeboten bzw. reicht die Kompetenz der Inspektionsstel-
le nicht in allen Bereichen der aufgefiihrten TSI fiir eine Akkreditierung aus, so werden die Angaben

zu den TSI in der Anlage.zur Akkreditierungsurkunde entsprechend eingeschrankt bzw. prazisiert.
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Beispiel fiir eine Darstellung in der Anlage zur Urkunde:

Inspektionen in den Bereichen:

Schienenfahrzeuge und deren Komponenten in Hinsicht auf ihre Eigenschaften auf den Gebieten
der Festigkeit, der Fahrtechnik sowie der Bremstechnik und Feststellung der Ubereinstimmung
mit festgelegten sowie - aufgrund einer sachverstandigen Beurteilung - mit allgemeinen Anforde-
rungen

verwendete Abklirzungen: siehe letzte Seite

Inspektionen nach:

VA-1S-01 Prozess Inspektionsdurchfiihrung
2012-11

VA-1S-02 Inspektionsablauf TSI-Module CB und SB
2012-10

VA-1S-03 Inspektionsablauf TSI-Modul CD und SD
2012-12

in Verbindung mit den nachfolgend aufgefiihrten Bewertungs- und Grundpriifnormen:

TSI HS RST Entscheidung der Kommission vom 21. Februar 2008 Uiber die tech-
2008/232/EG nische Spezifikation flir'die Interoperabilitat des Teilsystems ,,Fahr-
2012-08 zeuge” des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems

(Abschnittezu Bremse, Festigkeit und Lauftechnik)

TSI CR LOC&PAS Beschluss der Kommission vom 26. April 2011 (ber eine technische
2011/291/EU Spezifikation fiir die Interoperabilitdt des Fahrzeug-Teilsystems ,,Lo-
2012-08 komotiven und Personenwagen” des konventionellen transeuropai-

schen Eisenbahnsystems
(Abschnitte zu Bremse, Festigkeit und Lauftechnik)

verwendete Abkiirzungen:

VA-IS Verfahrensbeschreibung der Inspektionsstelle
TSI Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat

Mit diesen Angaben ist flr den Auftraggeber der Stelle der Umfang der akkreditierten Inspektions-

leistungen moglichst genau und transparent festgelegt.
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4 Mitgeltende Unterlagen
DIN EN ISO/IEC 17020 Konformitatsbewertung - Anforderungen an den Betrieb ver-
2012-07 schiedener Typen von Stellen, die Inspektionen durchfiihren

Handbuch Eisenbahnfahrzeuge BMVBS — Handbuch Eisenbahnfahrzeuge, Leitfaden fiir Herstel-

2011-05 lung und Zulassung
VV IBG Fahrzeuge Verwaltungsvorschrift fiir die Genehmigung zur Inbetriebnahme
2010-03 von Eisenbahnfahrzeugen gemaR §§ 6 ff TEIV.im Zustandigkeits-

bereich des Eisenbahn-Bundesamtes
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